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I. Contexte
Les avantages du vélo

1. Le vélo :
• Un moyen de déplacement avantageux : efficace pour des courtes distances, 

bon pour la santé, bon marché pour l’usager et la collectivité, etc.
• Une solution reconnue et soutenue pour répondre aux enjeux actuels de 

transition écologique : plan national vélo

2. Les avantages du vélo pour le territoire du Pays de Gex : 
• Amélioration globale des déplacements : gain de temps pour les usagers 

(surtout en heure de pointe) et participe à la décongestion routière, 
• Aménagements avantageux : coûts abordables avec possibilité de subventions
• Développement du tourisme et des loisirs : attractivité et cadre de vie
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Commentaires du présentateur
Commentaires de présentation
Nous pouvons retenir que le vélo présente de nombreux avantages, à commencer par son faible coût d’utilisation (usager et collectivité), son efficacité pour tous les déplacements courts (50% des déplacements quotidiens), et ses bienfaits sur la santé et le moral. Sans oublier les aides financières et les impacts touristiques.



I. Contexte
Les avantages du vélo

Réaliser des aménagements pour le 
vélo permet aussi de favoriser les 
piétons, et plus globalement la vie 
locale : c’est un outil pour améliorer le 
cadre de vie d’un territoire.
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Voie verte



I. Contexte
Le vélo au Pays de Gex

1. Les réalisations:
• Plusieurs portions d’itinéraires déjà aménagées
• De nombreux équipements mis en place (stationnement, pompes, etc.), et 

quelques services (VLS, ateliers de réparation, etc.)
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Liaison piétons-cycles « développement durable » Gex – Ferney



I. Contexte
Le vélo au Pays de Gex

2. La planification :
• Schéma cyclable du Grand Genève 
• Stratégie vélo du PA4
• Le document servant actuellement de référence est le PLUih de Pays 

de Gex Agglo (OAP et POA mobilité).

6Cartes des itinéraires cyclables du PLUih de Pays de Gex agglo et 
du schéma directeur cyclable du Grand Genève

Commentaires du présentateur
Commentaires de présentation
A cela, il convient d’ajouter plusieurs plans de mobilité ou plans vélo à l’échelle des principales communes du territoire.



I. Contexte
Le schéma directeur cyclable

Le schéma directeur cyclable est une étude de planification qui permet à la 
collectivité de définir sa politique cyclable et de programmer ses 
investissements afin de favoriser le développement de la pratique du vélo 
sur le territoire.

Il s’appuie sur la notion de « système vélo » :

7

Commentaires du présentateur
Commentaires de présentation
Nous pouvons comparer le système vélo au système voiture : réseau routier, parkings, garages, concessionnaires, stations services, vente d’accessoires, etc.Il est important de préciser que l’élément central du système vélo, qui dépend directement des EPCI, est le réseau cyclable : sans infrastructures adaptées, il est impossible de se déplacer à vélo sur un territoire.La présente étude se concentrera sur les infrastructures principalement, avec pour objectif de proposer un réseau hiérarchisé qui permette de distinguer les itinéraires sous MOA de PGa, et les aménagements à réaliser par les communes.



I. Contexte
Le déroulé de l’étude
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1 - Diagnostic
Comprendre le territoire et les enjeux pour le vélo

2 - Stratégie
Définir les grandes lignes du projet

3 – Plan d’actions
Détailler et planifier les actions à réaliser

Etape en cours



I. Contexte
Le planning de l’étude
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Sept-Octobre
Enquête et 
entretiens

Cartes

Mars-Avril
Proposition d’un réseau

3 ateliers de concertation

Mai-Juin
Déclinaison de la stratégie

Rendu stratégie

Nov-Décembre
Terrain

Synthèse
Rendu diagnostic 

provisoire

Juillet-Août
Fiches actions

Chiffrage

Etape en cours

Septembre
Plan pluriannuel 
d’investissement

Octobre 2024
Finalisation de l’étude

Rendu final

Juin à Août 2023
Démarrage et organisation
Récupération des données

Premières analyses
Questionnaires communes

Janv-Mars 2024
Relecture par PGa & 

communes
Enjeux et schéma d’intention

Rendu diagnostic

Commentaires du présentateur
Commentaires de présentation
Démarrage de l’étude à l’été 2023, fin de l’étude à l’automne 2024.Le diagnostic est l’étape la plus longue, due au démarrage, aux prises de contact et à l’organisation de l’enquête : production jusqu’à fin-2023, et relectures + enjeux pour la suite jusqu’à fin-février. Présentation aujourd'hui.Ensuite, 4 mois pour la phase 2, y compris 3 ateliers de concertation, qui nous amènenet jusqu’au printemps 2024, et environ 4 mois pour l’étape 3, jusqu’à l’automne 2024.Attention : ce planning implique une mobilisation forte de la collectivité. Les techniciens nous ont déjà beaucoup accompagnés et soutenus, et les élus auront des décisions à prendre dès maintenant.



II. Le diagnostic
Méthodologie

Le diagnostic est mené en s’appuyant sur :
• une analyse synthétique des données d’entrée,
• une analyse territoriale, avec une attention sur la mobilité actuelle sur PGa,
• une analyse du système vélo actuel,
• la concertation partenariale,
• la réalisation d’une enquête auprès des habitants,
• des repérages sur le terrain.
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II. Le diagnostic
Les données d’entrée
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Données Réalisation 
Maîtrise d'Ouvrage Année

PLUiH de PGa - POA et OAP "Mobilité" PGa 2020
Schéma cyclable du Grand Genève PMGF 2014 (MàJ 2019)
Plan vélo 2017-2021 du Département de l'Ain Département de l'Ain 2017-2021
Schéma métropolitain des mobilités du Genevois français : diagnostic PMGF 2016
Connaître la mobilité dans l’Ain - Territoire de PGa DDT de l'Ain 2022
PCAET de PGa - Phase diagnostic (volet mobilité) PMGF et Pga 2020
Site internet PGa PGa 2023
Site internet "Baromètre des villes cyclables" FUB Enquête 2021
Site internet APiCy APiCy 2023
Données SIG fournies par Pga Diverses Diverses
Données SIG - Territoire Diverses Diverses
Données SIG - Vélo Diverses Diverses

Commentaires du présentateur
Commentaires de présentation
Le PLUiH est le document actuel de référence pour la politique cyclable de Pga. 2 documents annexes traitent spécifiquement de mobilité : l’Orientation d’Aménagement et de Programmation (OAP) et le Programme d’Orientations et d’Actions (POA).Extrait : « Les liaisons à réaliser en priorité sont :o Liaison Gex - Ferney-Voltaireo Via Valserinao Liaison Divonne-les-Bains - Maconnexo Liaisons Divonne-les-Bains - Gex, Gex - Saint-Genis-Pouilly - Collonges (sur l’emprise de l’ancienne voie ferrée)o Liaison Saint-Genis-Pouilly - Ferney-Voltaire (en lien avec la réalisation du boulevard urbain sur la RD35) »



II. Diagnostic
Analyse territoriale

1. Cartes du territoire en lien avec la mobilité
2. Analyse de la mobilité
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Territoire
Communes Pays de Gex
Intercommunalités françaises
et cantons suisses
Frontière nationale

Principales douanes

Cours d'eau

Routes
Type autoroutier

Liaison principale

Liaison régionale

Liaison locale

Voies Ferrées
Voie ferrée en service

Voie ferrée hors service

Gare

Occupation du sol
Bâti

Eau

Forêt

LEGENDE



Territoire
Communes Pays de Gex

Intercommunalités françaises

Frontière nationale

Cours d'eau

Routes
Type autoroutier

Liaison principale

Liaison régionale

Liaison locale

Altitude (NGF)

Courbes de niveau
Isovaleurs (pas de 100m)

LEGENDE



Territoire
Communes Pays de Gex

Intercommunalités françaises
Frontière nationale

Cours d'eau

Routes
Type autoroutier

Liaison principale

Liaison régionale

Liaison locale

Densite de population

LEGENDE



Territoire
Communes Pays de Gex

Intercommunalités françaises

Frontière nationale

Cours d'eau

Routes (avec trafic MJA 
en véh/j) : 

moins de 1 000

1 000 à 2 000

2 000 à 5 000

5 000 à 10 000

plus de 10 000

LEGENDE



Territoire
Communes Pays de Gex

Intercommunalités françaises
Frontière nationale

Cours d'eau

Routes
Type autoroutier

Liaison principale

Liaison régionale

Liaison locale

Occupation du Sol
Bâti

Pôles générateurs de déplacements
Service public

Soin

Loisir

Enseignement

Autre

LEGENDE



Territoire
Communes Pays de Gex

Intercommunalités françaises
Frontière nationale

Cours d'eau

Routes
Type autoroutier

Liaison principale

Liaison régionale

Liaison locale

Occupation du Sol
Bâti

Zonages environnementaux
APB (Arrêté de Protection du Biotope)

Zones Humides
ZQFS (Zones de Quiétude de la Faune
Sauvage)
RNNHCJ (Réserve Naturelle Nationale 
de la Haute Chaine du Jura)
Natura 2000
ZNIEFF type 1 (Zone Naturelle d'Intérêt 
Ecologique, Faunistique et Floristique)
ZNIEFF type 2

LEGENDE



II. Diagnostic
Analyse territoriale

Analyse de la mobilité:
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Type de déplacement % Nombre
Internes à PGa 71 193 120     
Transfrontalier (Genève & Nyon) 26 70 720       
Autre territoire français 3 8 160        
TOTAL 100 272 000   

Répartition modale des 
déplacements (tous motifs) PGa

Marche à pied 16%
Vélo 1%
Voiture 74%
Transports en commun 7%
Autre 2%

Part des moyens de 
transport utilisés pour se 
rendre au travail en 2019

PGa Ain France

Pas de déplacement 3,2% 3,9% 4,2%

Marche à pied (ou rollers, 
patinette) 4,6% 4,6% 6,1%

Vélo (y compris à assistance 
électrique) 3,7% 1,6% 2,3%

Deux-roues motorisé 2,9% 1,3% 1,8%

Voiture, camion ou 
fourgonnette 76,2% 82,2% 70,2%

Transports en commun 9,5% 6,3% 15,4%

Commentaires du présentateur
Commentaires de présentation
La mobilité journalière des résidents du Pays de Gex est caractérisée par les données suivantes :• 3,6 déplacements par jour et par personne• 34 km parcourus quotidiennement par personne• des trajets moyens d’environ 11 kmSur ce dernier point, il convient de noter que 43% des déplacements sont inférieurs à 3 km, soit près d’un déplacement sur deux qui pourrait être réalisé par un mode alternatif à la voiture individuelle ; celle‐ci est en effet utilisé pour 87% des déplacements de 1 à 3 km.
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